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Les évolutions des technologies dans les domaines des
structures composites et des systemes électroniques
embarqués ont fait naitre le besoin de nouvelles compé-
tences dans l'industrie de ’Aéronautique et des Trans-
ports. Afin de répondre a cette demande, le Centre de
Ressources en Ingénierie et Maintenance Aéronau-
tique (CR-IMA) s’est doté d'une plate-forme Aéronau-
tique et Technologies Avancées (ATA), composée d’équi-
pements industriels lourds, a forte vocation pédagogique.

Située en plein coeur de la zone aéroportuaire de Bor-
deaux-Mérignac, du parc technologique Bordeaux Aero-
parc ainsi que du Pdle mondial de Compétitivité Aerospace
Valley, la plate-forme ATA bénéficie d'un environnement
exceptionnel et d’'un positionnement stratégique.

ATA /// Plateforme labellisée le 12 octobre 2007 par le pole Aerospace Valley et
financée a 100 % par le Conseil Régional d’Aquitaine a hauteur de 1,54 M€ inscrits
au Contrat-Plan Etat Région 2007-2013.

Bordeaux ABroparc /// parc technologique proposant un environnement
de haute gualité, pour l'accueil et I'implantation des entreprises du secteur aé-
ronautique, spatial et défense, en bordure des pistes de I'aéroport de Bordeaux
Mérignac et des grands groupes aéronautiques.

Aerospace Vulley /// Pole mondial de compétitivité Midi-Pyrénées et Aqui-
taine, labellisé en juillet 2005, et consacré aux domaines de |'Aéronautique, de
I'Espace et des Systemes embarqués (AESE).

» Déploiement, unique en France, d’'une filiere compléte en ingénierie et

mamtenance aeronauthue

» Mise en commun des équipements d’ATA a toute I'Université Bordeaux 1 et
notamment des Iaboratowes associés.

UN COMPOSITE

Structure résultant de
I'assemblage de matériaux,
qui possedent des propriétés
(comme la résistance)

plus importantes que celles
d'un seul des matériaux.

orisation de la re

LES SYSTEMES
EMBARQUES

Systemes électroniques et
informatiques, optimisés en termes
de fiabilité et de consommation
permettant daméliorer la sécurité et
les performances et de simplifier le
pilotage et la supervision d'un avion.

L'USINAGE

Technigues consistant

a fabriquer des pieces
mécaniques, en enlevant de
la matiere a une piece brute
de fagon a lui donner la forme
voulue avec une tres grande
précision.




Les axes

développés par la

plateforme ATA

Elaboration, contrdle et réparation de
structures composites ///

Avec larrivée de nouvelles générations d'avions, la part des
matériaux composites est en forte augmentation (25 % du poids
de I’A380, 45% du poids du futur A350...). Ces pieces, réalisées en
fibres de carbone, de kevlar ou de verre, entrent dans la composi-
tion de toutes les pieces de l'avion (habillage, cloisons...) le rendant
ainsi plus Iéger, et donc consommant moins de carburant.
L'utilisation, a grande échelle, de ces composites nécessite une mai-
trise de leurs procédés de fabrication et également I'adaptation des
procédures de réparation et de maintenance.

MOYENS A DISPOSITION :
- Autoclave permettant de réaliser des pieces en composites.

- Dispositif d’injection de résines et logiciel de simulation
de fabrication de composites (PAM-RTM) pour anticiper les
probléemes potentiels de fabrication et éliminer les erreurs de
mise au point qui conduisent a des rebuts et des pertes de
temps importantes.

- Robot de percage et de détourage pour étudier et approfon-
dir les problématiques liées au parachévement (finition) des
pieces composites.

- Ensemble de moyens de contrdle non destructif (CND)
comprenant une ecuve a Ultrason pour contréler soit la
conformité des pieces nouvellement produites soit la confor-
mité de pieces actuellement utilisées sur des avions dans le
cadre de programmes d’entretien.

Fiabilité ef ftest automatique des systéemes
électroniques embarqués ///

Pour familiariser les étudiants aux nouvelles techniques de test des
systemes embarqués dans le cadre de programmes de réduction
de colits, la plateforme ATA propose un ensemble de moyens d'es-
sais industriels dédiés aux tests et a la fiabilité des équipements avi-
oniques, des bus avioniques et des systemes de radionavigation.

Ces tests peuvent étre de deux formes :

- des tests de conformité et de recherche de pannes (procédures de
maintenance préventives et/ou curatives).

- des tests de qualification et de déverminage sous ambiance sévere
(les systemes électroniques sont soumis a différentes contraintes
dans le but d'accroitre leur fiabilité en conditions opérationnelles).

MOYENS A DISPOSITION :

- Enceintes climatiques, excitateur électrodynamique et
appareils de test et de caractérisation pour étudier la
fiabilité en environnement sévere (température, hygrométrie,
vibrations...).

- Moyens de test automatique pour équipements avioniques
(Chassis PXI et VXI).

- Plateforme de conception et de développement des systémes
électroniques embarqués.

Test et réparafion grace a des équipements
portafifs modernes dans un hangar avion ///

Les équipements sont complétés par des moyens portatifs dans le
hangar avion, que ce soit au niveau de I'élaboration, de l'usinage et
du contréle pour la partie composites, ou au niveau du test avio-
nique des systéemes embarqués.

Les étudiants peuvent ainsi pratiquer grandeur nature les diffé-
rentes techniques de tests et de réparation (endommagements de
structures, défaillances d'équipements avioniques...) dans le hangar
avion.

MOYENS A DISPOSITION :

- Valises de test : instrumentations embarqués, radionavi-
gation, communication et anémobaromeétrie.

- Acceés sécurisés associés aux aéronefs (Cessna T303, T310
(Part 147), Fouga, Cellule Falcon, Mercure) et moyens de
levage et de pesée.

- Banc de charges/décharges batteries aéronautiques.

- Zone d’élaboration et d’expertise de rivetage (tous types
Part 147).




LE CENTRE DE RESSOURCES EN INGENIERIE
ET MAINTENANCE AERONAUTIQUE (CR-IMA)

L'Institut de Maintenance Aéronautique a été créé en 1992, avec un financement de I'Etat, de la région
Aquitaine et des collectivités territoriales. Devenu depuis centre de ressources, le CR — IMA est partie inté-
grante, depuis 2006, du Département Mécanique, Aéronautique et Ingénierie (MAI) de I'Unité de Forma-
tion et de Recherche (UFR) de Physique de I'Université Bordeaux 1.

Le CR-IMA, c'est :

» 300 étudiants formés au niveau Licence, Licence Pro en maintenance aéronautique et au niveau Master
en Génie des Systemes pour I'Aéronautique et les Transports (GSAT)

» 40 enseignants et enseignants-chercheurs

» 8 personnels administratifs et techniques
: i ) . ] , Pour nous contacter :
» 40 intervenants professionnels de l'industrie du secteur aéronautique CR = IMA
Zone Aéroportuaire
Rue Marcel Issartier 33700 MERIGNAC

» Une Association de Maintenance Aéronautique (AMA) chargée de créer un réseau entre étudiants et Tel. 05_ 5613 3] 58 -Fax.0556 133159
anciens élaves Courriel : ata.ima@u-bordeaux1 fr

» Une formation continue, professionnelle et en apprentissage

www.maintenance-aeronautique.com
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